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連繫九龍東 - 環保連接系統 
Connecting Kowloon East - 

Environmentally Friendly Linkage System 

2 

第二階段公眾諮詢 

( I ) 總結並回應第一階段公眾諮詢蒐集的意見  

  

( II ) 建議於落實項目實施前進行詳細可行性研究以處理各範

疇的關注，並就此建議進一步徵詢公眾的意見 

2013年10月28日 至 2014年2月4日 

目的 

諮詢期 

3 

第一階段公衆諮詢結果 

 

 

高架鐵路環保 

連接系統的需要 

 

• 高度暢達的交通對發展
九龍東新核心商業區是
必要的，但如何實現? 

• 關注高建造成本及低預
測經營回報 

• 可否選擇其他路面環保
交通工具模式? 

• 為何不能在地面或地底
行走？ 

 

走線和覆蓋範圍 
 

• 在連接觀塘方面，為何不改經現有滑行道橋樑，以取代前
跑道末端的擬議觀塘連接橋？ 

• 可否刪除走線中觀塘連接橋這一段，或延遲興建？ 

• 可否將環保連接系統伸延至毗鄰地區? 

• 哪裏是設置車站的理想位置？ 

• 連接至港鐵觀塘站的最後一段走線，應選擇取道開源道或
敬業街？ 
 

對觀塘避風塘的影響 
 

• 公眾期望能更善用避風塘水體 

• 海上業界關注觀塘連接橋的21米淨空高度，對高桅杆船隻
的影響 
 

公衆普遍歡迎以擬議環保連接系統加強九龍東的連繫，以促進核心商業區的發展,但亦提出
以下關注議題: 

 

 

4 

能 

九龍東核心商業區的連繫要求 

 

 

 

 

 

九龍東辦公室的發展潛力 

 

 

 

 

 

 

現有 140萬平方米  +  未來 400萬平方米
樓面面積                            樓面面積 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

能否單靠現有道路應付未來交通需求? 

現有交通模式能否提供核心商業區所
需的服務水平? 

 可靠 

 安全 

 舒適 

 快捷 

目標 
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九龍東現有道路使用情況 

9:30am 

觀塘道 

6:00pm 

觀塘道 

6:30pm 

觀塘道 

9:00am 

九龍灣 

9:30am 

開源道 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

6 

中區                

灣仔 

尖沙咀 

 

 

港鐵觀塘線 

 

港鐵沙田至中環線      

（興建中） 

港鐵服務全面覆蓋現有核心商業區 

港鐵站500米內的步行覆蓋範圍  

港鐵站  

擬議環保連接系統走線  

• 高度開發地區道路網擠迫 

• 行人設施環境不理想 

• 港鐵覆蓋範圍有限 

圖例 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

現有核心商業區有港鐵、專利巴士、的士
及高架行人系統提供連接服務，方便暢達  

九龍東現況 
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港鐵觀塘線 

鐵沙中線 
(興建中) 

以 綜合多模式連接系統 維持商業區的

可達性及連繫，以滿足不同連繫需求: 

   •    策略性 

        •   跨區 

             •   區內 

                   •  地方性 

 
初期 (由2013 年開始) ： 

• 路面環保交通 

• 改善行人設施環境 

遠期 (10-15 年後) ： 

• 單靠路面交通設施不足以應付有關需求及
提供優質服務水平 

• 擬議環保連接系統作區內連接骨幹 

• 路面環保交通作輔助(需適當重組) 

• 行人設施作補足 

 

 環保連接系統功能 

 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

擬議環保連接系統車站500米內的步行覆蓋範圍  
 

圖例 

港鐵站500米內的步行覆蓋範圍  

為核心商業區打造世界級的連繫                              願景 

8 

可採用置於地面的環保連接系統嗎? 

若採用地面專用通道，地面環保連接系統，如現代電
車及輕鐵系統需佔用約三條行車線 

九龍灣及觀塘區現有道路擠迫及樓宇密集，可擴寬空
間非常有限 ，難以容納 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

阻擋橫街小巷和樓宇車輛出入通道 

減少道路空間 

車長30米 

車站佔用道路空間 
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可採用置於地面的環保連接系統嗎? 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

若共用路面空間，服務的可靠性和

效率將受制於交通情況;  難以實現為

九龍東核心商業區提供可靠、快捷

而安全的連接服務 

對長廊和公園使用者的安全將帶來負面影響 

增加對行人路和行人過路處的壓力 

增加對行車路的壓力 

10 

能取道地下嗎？ 

 

• 建築成本更高  

• 無法與區内多個主要
地下設施兼容 

• 不便於與高架的港鐵
觀塘站和九龍灣站接
駁和換乘 

 

議題一 : 
高架鐵路環保連接系統的需要 
 

啟德隧道 

11 

議題二 : 
走線和覆蓋範圍 

 

 

取道滑行道橋樑 ?                             觀塘連接橋原定走線 

 

 

 避免影響觀塘避風塘 

 更緊密連繫九龍灣和觀塘的商貿區 

 增強了九龍灣和前跑道末端之間的連繫 

 

港鐵九龍灣站很可能會不勝負荷 

服務範圍與港鐵牛頭角站重疊 

最後一段走線取道敬業街將成爲唯一選擇 

 觀塘和前跑道末端直接相連，為各項休閒、
康樂和旅遊樞紐的發展計劃發揮協同效應 

 不會影響已規劃的發展項目，包括位於前
南面停機坪的醫院區 

 換乘港鐵觀塘線的乘客可更平均分佈於觀
塘站及九龍灣站 

 可保留開源道及敬業街走線方案的可行性 

 觀塘連接橋可成為九龍東一個矚目地標 

12 

  伸延至毗鄰地區 (土瓜灣、九龍城和新蒲崗) ？ 

 

議題二 : 
走線和覆蓋範圍 

 

 
•狹窄道路  空間不足，

難以容納高架路軌的支

撐結構物 

 

•對稠密的住宅區造成噪

音、景觀和私隱影響 

 

•財務表現會惡化，並引

發更多爭議  
現時不建議擴大擬議環保連接系統

的覆蓋範圍，但在進行詳細可行性

研究時，會考慮在設計上容納彈性

，在適當情況下可於日後延伸。 

建議: 
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擴大覆蓋範圍以滿足跨區的交通需求 ? 

 輕載客量的鐵路系統，難以應付跨區的
整體交通需求 

 應更廣泛地探討採用多模式運輸工具以
處理跨區域的整體交通需求 

議題二 : 
走線和覆蓋範圍 

 

 

14 

優化走線建議 

 

 

 

 稍移一個車站至MegaBox

旁邊的休憩用地 

 在近啟祥道交界處增設一

個車站 

 取消鄰近公共屋邨的車站 

 保留開源道及敬業街走線,

以作深入探討 

 

議題二 : 
走線和覆蓋範圍 

 

 

X 

啟 

X 

啟德公共租住房屋 

零碳天地 

企業廣場5期 

(MegaBox) 

啟祥道 

宏光道 

九龍灣國際展貿中心 

觀塘連接橋 

15 

議題三 : 
對觀塘避風塘的影響 

 

 

 

對高桅杆船隻的限制 

 觀塘連接橋對高桅杆船隻構成
高度限制 

 需考慮提供替代避風泊位的需
要和方式 

淨空高度約為21米 

16 

議題三 : 
對觀塘避風塘的影響 

 

 

 

公衆期望避風塘水體的其他用途 

 探討避風塘水體與其他用途並存的可能性 

  - 水上運動中心？  

  - 休閒的好去處？ 

「飛躍啟德」計劃 
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未來路向 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

九龍東核心商業區 

綜合多模式連接系統 

環保連接系統 

環保連接系統將為九龍東的長遠成功提供不可缺少的優質連繫 

18 

詳細可行性研究 

可取基礎方案 

高架單軌列車系統 

全長約9公里，設12個車站 

連接港鐵觀塘線九龍灣和觀

塘站及沙中線啟德站 

19 

詳細可行性研究 

必需更深入研究的關鍵議題 

 車站及車廠的設計與佈局、運作系統的選擇、營運維修的規格 

 初步環境影響評估 

 提升財務效益的方法、項目實施的策略、詳細的建造成本及財務表現
評估 

 為日後擴建預留的設計彈性 

 在連接系統啟用之前後，如何透過綜合多模式連接系統增強九龍東與
毗鄰地區的連繫 

 如何能更善用在啟德一帶的水體，以及如何處理因高桅杆船隻避風泊
位減少而引致的問題 

 

請您就研究範疇提供寶貴意見 

20 
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